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Abb. 1: Im November
letzten Jahres machte
ein Elektrowagen in
der Rolle eines NEF
die StraBen Frankfurts
unsicher.
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Wie bewahrt sich ein Elektro-NEF
im realen Einsatzgeschehen?
Das DRK Frankfurt am Main
wagte den Versuch

Das DRK in Frankfurt am Main hatte die Moglichkeit, das erste rein elektrisch betriebene Notarzteinsatz-
fahrzeug (E-NEF) als erster und einziger Leistungserbringer in der Region unter den Realbedingungen
des Rettungsdienstes zu testen. Eine anonyme interne Umfrage unter den Mitarbeitern des DRK, die am
Projekt teilgenommen haben, sowie die Auswertung des Fahrtenbuches haben interessante Ergebnisse
beziiglich der Zuverlassigkeit des Fahrzeuges ergeben. Wie bereits die Resultate aus dem vorangegan-
genen Test des Elektro-RTW (mehr dazu in RETTUNGSDIENST 7/2022 [1]) sollten auch diese vor dem
Hintergrund einer moglichen Energiewende beriicksichtigt werden. Der Ausbau der Ladestationen spielt
in diesem Kontext eine grofie Rolle, ebenso die Beriicksichtigung von Stromausféllen und Grof3scha-
denslagen.

Ein 24 Stunden und sieben Tage die Woche ver-
fligbarer sowie hoch qualifizierter Rettungsdienst
ist aus einer modernen Gesellschaft nicht mehr
wegzudenken. Im deutschen Rettungsdienst wer-
den Rettungswagen von Notarzteinsatzfahrzeugen
unterstiitzt. NEF bringen Notérzte an die Einsatz-
stellen, um die Materialien und damit auch die
Moglichkeiten der Notfallsanitater und Rettungs-
sanitater zu erganzen.

Energieeinsparung im Rettungsdienst

Trotz der stetigen Modernisierung und Anpassung
an neue Anforderungen fahren nahezu alle NEF
in Deutschland mit Dieselmotoren. Wahrend der
Alarmfahrten kann aus einsatztaktischen Griinden
nur bedingt auf den Verbrauch der Dieselmotoren
geachtet werden. Auch Zusatzausristungen wie die
elektronische Bordversorgung und Motorweiterlauf-
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schaltungen sind zwingend notwendig, um die Ein-
satzbereitschaft zu gewahrleisten. Sie steigern aber
auch zusatzlich den Kraftstoffverbrauch. Bei taglich
sechs aktiven NEF, die im Frankfurter Stadtbereich
eingesetzt werden, summiert sich damit schnell ein
nicht zu vernachlassigender CO_-Emissionsausstof?.
Bis heute bietet allerdings kein Hersteller alterna-
tive Antriebe an, die den téglichen Belastungen
des Rettungsdienstes standhalten konnen bzw. die
ausreichend getestet wurden. Daher hat sich das
DRK Frankfurt nach dem erfolgreichen Test eines
elektrischen RTW der Firma WAS® im Mérz 2022
erneut mit dem Hersteller von Ambulanz- und Son-
derfahrzeugen zusammengetan und es nun als ers-
ter Leistungserbringer im deutschen Rettungsdienst
gewagt, ein vollelektrisches NEF unter Realbedin-
gungen zu testen. Bei dem Fahrzeug handelt es sich
nicht wie bei dem E-RTW um einen Prototypen, son-
dern um einen eVito von Mercedes Benz, der durch
WAS® zu einem NEF ausgebaut wurde.

Reichweite, Ladestationen,
Energieriickgewinnung

Das E-NEF hat bei einem Ladestand von 100 % eine
angegebene Reichweite von 370 km und kann tiber
eine sog. Wallbox oder einen Juice Booster mit Strom
versorgt werden. Diese Ladegerdte kommen von
Drittanbietern und kénnen mit wenigen Handgrif-
fen in Fahrzeughallen installiert werden. Der Lade-
vorgang ist problemlos Uber eine 16-A-Steckdose
moglich, mit der eine vollstandige Ladung bei einem
Ausgangsstand von 0 % in weniger als zehn Stunden
durchgefiihrt werden kann (2). Zusatzlich muss in
der einsatzfreien Zeit ein weiteres Ladekabel zum
Aufladen der Gerate angeschlossen werden, das auch
Standard bei einem dieselbetriebenen Fahrzeug ist.

ZERO EMISSION
FULL ELECTRIC
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Wahrend des gesamten Testzeitraums
stand ein dieselbetriebenes NEF
als Riickfallebene zur Verfiigung.

Das E-NEF war in dem Zeitraum vom 15. bis
zum 23. November 2022 am Notarztstandort des
St.-Elisabethen-Krankenhauses im Stadtteil Bocken-
heim in Frankfurt am Main eingesetzt. Dort wurde
es unter dem Funkrufnahmen ,30/82-1“ gefahren
und war taglich von 7.00 bis 0.00 Uhr im Dienst. Am
Freitag war es 24 Stunden im Einsatz.

Bockenheim ist einer von 43 Stadtteilen und
liegt mit ca. 24.000 Einwohnern im westlichen
Stadtgebiet von Frankfurt am Main. Primar ver-
sorgt das ,NEF 30“ Bockenheim und die angren-
zenden Stadtteile, jedoch wird nicht selten auch in
den angrenzenden Landkreisen ausgeholfen. Dies
bringt teilweise weite Anfahrten bzw. Riickwege
mit sich.

Wahrend des gesamten Testzeitraums stand ein
dieselbetriebenes NEF als Ruckfallebene zur Verfii-
gung. Die Branddirektion der Stadt Frankfurt wurde
als Rettungsdiensttrager im Vorfeld informiert und
das Projekt schliefilich genehmigt. Auch die Leit-
stelle wurde tiber den Test in Kenntnis gesetzt und
hat das E-NEF fiir den Testzeitraum ins Leitstellen-
system integriert.

Die Reichweite des Elektrofahrzeuges (370 km
laut Mercedes-Benz) sollte fiir die durchschnittliche
Einsatzbelastung ausreichend sein. Daher war der
Plan, das Fahrzeug nur in der einsatzfreien Zeit am
St.-Elisabethen-Krankenhaus mit einer 16-A-Strom-
versorgung zu laden. Die anzufahrenden Kliniken
lieRRen sich fir Frankfurter NEF schlecht voraussa-
gen, um fiir eine Testdauer von weniger als zwei
Wochen weitere Ladestationen zu installieren.

RETTUNGSDIENST

Abb. 2: Der eVito von
Benz wurde von der
Firma WAS® zu einem
NEF (WAS® 100-E
Notarzteinsatzfahrzeug)
ausgebaut.
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Abb. 3: Das E-Fahrzeug
wurde wahrend seiner
einsatzfreien Zeit

am St.-Elisabethen-
Krankenhaus geladen.
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Abb. 4: Vorstellung des
E-NEF (v.l.): Sebastian
Gentili (Bereichsleiter
Rettungsdienst), Dierk
Dallwitz (Geschafts-
flhrer DRK Frankfurt),
Sean Heesch (Brand-
direktion Frankfurt am
Main - Sachgebiets-
leitung Rettungsdienst-
trager), Benedikt Hart
(Rettungsdienstleiter
DRK Frankfurt),
Katharina Lederer
(Arztliche NEF-Standort-
leitung)

Interessenkonflikte:
Die Autoren erklaren,
dass kein Interessen-
konflikt besteht.
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Die Beschaftigten wurden vor ihrem Einsatz
auf dem vollelektrischen NEF zu den
Besonderheiten des Fahrzeuges mit speziellem
Fokus auf den Antrieb und die Methoden zur
Energieriickgewinnung geschult.

Schulung der Beschaftigten

Alle sieben Mitarbeiter des DRK Frankfurt am Main,
die im Testzeitraum von acht Tagen flir einen Dienst
auf dem entsprechenden Fahrzeug eingeplant
waren, wurden vorab informiert und gefragt, ob
sie an dem Projekt teilnehmen méchten. Das Inte-
resse am Projekt war so grof3, dass einige Mitarbei-
tenden gern Teil des Projektes sein wollten, zwei
gaben an, nur wegen des Fahrzeuges einen Dienst
ubernommen zu haben. Die Beschaftigten wurden
vor ihrem Einsatz auf dem vollelektrischen NEF zu
den Besonderheiten des Fahrzeuges mit speziellem
Fokus auf den Antrieb und die Methoden zur Ener-
giertickgewinnung geschult. Bei Letzterem handelt
es sich um eine Rekuperationsfunktion mit drei
unterschiedlichen Stufen. Diese konnen direkt tiber

die Schaltwippen am Lenkrad gesteuert werden.
Die Energieriickgewinnung steigt mit zunehmen-
der Stufe und macht sich fiir die Fahrer mit einem
gefihlten Bremsvorgang bemerkbar, d.h. in dem
Moment, in dem das Gaspedal nicht mehr betatigt
wird. Wahrenddessen wird die Batterie des Fahr-
zeugs wieder aufgeladen (3).

Ergebnisse: Einsparungen und Ausbau-
notwendigkeit der Ladestationen

Im Testzeitraum wurde das elektrisch betriebene
Notarzteinsatzfahrzeugin 67 Einsdtzen gepriift und
dabei ca. 1.209 km gefahren. Ein dieselbetriebener
Vito wiirde fiir eine solche Strecke ca. 170 1 Diesel
verbrauchen. Bei den aktuellen Kraftstoffpreisen
von ca. 2 Euro pro Liter Diesel entspricht das ca. 340
Euro.

Drei von vier Befragten konnen sich auf Grundlage
der Testphase bereits jetzt vorstellen,
ein rein elektrisches NEF im Frankfurter
Rettungsdienst einzusetzen.

Das E-NEF hat in der Testphase nie die kritische
Reichweite (< 60 km) erreicht, bei dem das Fahr-
zeug aus Sicherheitsgriinden aus dem Dienst hatte
genommen werden missen. Demnach musste das
Elektrofahrzeug nicht gegen die dieselbetriebene
Ruickfallebene getauscht werden.

Nachdem die acht Tage voriiber waren, wurde
den Mitarbeitern die Moglichkeit gegeben, iiber eine
anonyme Umfrage Feedback zu geben. Vier der sie-
ben Angestellten haben an der Umfrage teilgenom-
men. Zwei Teilnehmer hatten vor dem Test beziig-
lich der Reichweite Bedenken, zwei gaben wiederum
keine Bedenken an.

Laut Angaben der Teilnehmer sei es nicht zu Ein-
satzverzogerungen aufgrund des Elektroantriebs
gekommen. Die Riickmeldungen aus der Umfrage
decken sich mit der Dokumentation des Fahr-
tenbuches. Der niedrigste dokumentierte Ladestand
lag bei 28 % (dies entspricht einer Restreichweite
von ca. 74 km). Alle Notfallsanitater merkten an,
dass ihnen das Projekt Freude bereitet habe, und
zwei von ihnen, dass der subjektive Leistungszu-
wachs fiir mehr Fahrspaf3 gesorgt habe. Vor allem
die Rekuperationsfunktion als Bremsmethode
wurde positiv hervorgehoben. Alle Teilnehmer
sprachen sich in der Umfrage dafiir aus, in Zukunft
wiederholt an solchen Projekten teilnehmen zu
wollen. Drei von vier Befragten kénnen sich auf
Grundlage der Testphase bereits jetzt vorstellen,
ein rein elektrisches NEF im Frankfurter Rettungs-
dienst einzusetzen.
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Aufgrund der Moglichkeit der Rekuperation beim
E-NEF kénnen auch ohne Zwischenladung héhere
Reichweiten erreicht werden. Damit elektrische NEF
dauerhaft mit den Realbedingungen des Rettungs-
dienstes in Frankfurt am Main standhalten konnen,
muss, wie bereits in unserem letzten Artikel , Im Not-
fall elektrisch?“ angefiihrt (1), die Ladeinfrastruktur
in den Kliniken auf- bzw. ausgebaut werden.

Fazit

Im oben vorgestellten Test hat das E-NEF den Anfor-
derungen und Belastungen standgehalten, jedoch
fehlen Langzeittests, um eine verldssliche Aussage
treffen zu konnen. Sowohl E-NEF als auch E-RTW
kénnen vermutlich einen wichtigen Beitrag zur
Energiewende leisten. Fur die Umsetzung ist es
wichtig, eine gut ausgebaute Ladeinfrastruktur zu
etablieren, damit sowohl im taglichen Bedarf wie
auch in Katastrophen- und Grofischadenslagen
elektrische Rettungsfahrzeuge dauerhaft und fla-
chendeckend einsatzbereit sein kdnnen. Das DRK
Frankfurt am Main wiirde sich freuen, wenn sich
andere Hilfsorganisationen, die vergleichbare Tests
durchgefiihrt haben, zu einem Austausch melden
wirden. (O]
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Mit dem WAS 500 Koffer-KTW machen wir es dir leichter: Im Leichtbaukofferaufbau hast du mehr
Aktionsspielraum fur ergonomisches Arbeiten und bist dank der gleichzeitig schlanken AuBenmaBe
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Vorteile im Koffer: Der WAS 500 Koffer-KTW

- &
! - Mehr Platz im Patientenraum
/ e R

o
[ - Schlanke AuBenmaBe
- Einsatz als Notfall-KTW

- 3,5 t zulassiges Gesamtgewicht
- Zu fahren mit Fihrerscheinklasse B
- Nachhaltige Nutzung des Leichtbaukoffers

“WAS®

Making vehicles special

www.was-vehicles.com



